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位置図

事業概要 淀川左岸線（２期）の概要①

（約60km）

淀川左岸線延伸部
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［うち街路事業約4.3km］

（約8.7km）

（約5.7km）

淀川左岸線（1期）

2017年度事業化

2013.5.25 供用開始

2020.3.29 供用開始

大和川線

万博開催地
（夢洲）

新大阪駅

大阪駅
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淀川堤防と一体となった特殊な構造の整備イメージ

現況堤防ライン

環境や景観に配慮した地下構造

淀川左岸線（２期）

淀川南岸線

安全で快適な
歩行者空間

淀川左岸線（２期）
・事業者：大阪市・阪神高速道路株式会社 （合併施行方式）
・延長：約4.4km （うち街路事業 約4.3km）
・幅員：約22m
・道路構造：本体（地下・掘割・高架構造）４車線、

ランプ部（掘割・高架構造）、換気所 ２ヶ所

事業概要 淀川左岸線（２期）の概要②

淀川南岸線
・事業者：大阪市
・延長：約6.9km
・幅員：約11～45m
・道路構造：国道2号（東側） 車道2車線、歩道

国道2号（西側） 車道4車線、歩道
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都心部に流入する通過交通を大阪都市再生環状道路に転換し、交通を円滑にすることにより、市街地

環境の改善を図る。

都心部の交通混雑を緩和、市街地環境の改善

大阪都心部の通過交通

７万台／日（２０％）

10万台／日（３１％）

※台数及び割合は環状線利用交通のうち、大阪都心部に流入する通過交通

（ 通 過 交 通 割 合 ※）

出典：平成29年度新規事業採択時評価結果（淀川左岸線延伸部）

写真：阪神高速道路（阿波座合流部）

事業の必要性 事業効果①
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新大阪駅

夢洲（国際観光拠点）
夢洲コンテナターミナル

枚方学研IC

ユニバーサル・スタジオ・ジャパン
TM

凡 例

淀川左岸線ルート

大阪港線
・環状線ルート

新
御
堂
筋

湾岸舞洲

淀川左岸線 経由

５５分

３5分

湾
岸
舞
洲

枚
方
学
研

臨海部 と 内陸部 の
アクセスが向上

２０分（36%）短縮

大阪港線・環状線等 経由

※混 雑 時

※混 雑 時

出典：ETC2.0プローブデータ(R１.10平日)
【混雑時】渋滞が非常に多い時の所要時間(95％タイル)
淀川左岸線ルートは、ETC2.0プローブデータ+淀川左岸線
延伸部(設計速度60㎞/h)で算出

物流の効率化、企業立地の促進
大阪湾ベイエリアには大型物流施設が多数立地されており、臨海部と内陸部の連携強化による物流の

効率化が進むことで、さらなる企業投資を誘発する。

事業の必要性 事業効果②

※混 雑 時
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既存の高速道路を接続するため、ネットワークのリダンダンシーが向上し、事故・災害や、今後実施が必要な大規模補修

工事等に伴う通行止めに強いネットワークとなる。

事故・災害・工事等に対する迂回路の確保

淀川左岸線・淀川左岸線延伸部が整備されると現状では

淀川左岸線延伸部

大阪港線

通行止め

規制等

新たな迂回ルート

新たな迂回路が形成され、ネットワーク

のリダンダンシー（冗長性）が向上

大阪臨海部と内陸部を行き来するためのルート

が限られており、事故・災害・工事などによる

通行止めが発生した際の迂回道路の整備が必要

事故：377件
規制時間：259時間

※阪神高速大阪港線上下線 （H31.4～R2.3）の集計

出典：【事故件数・規制時間】阪神高速道路株式会社資料（H31.4～R2.3集計）

事業の必要性 事業効果③
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○万博開催時に新大阪駅や大阪駅から万博会場となる夢洲へ向かうシャトルバス専用のアクセスルート
を確保して暫定的に利用できるよう事業を進めています。

新
御
堂
筋

万博アクセスルートとしての暫定利用

2025 大阪・関西万博会場のイメージ図 既存ルート

淀川左岸線利用ルート

提供：２０２５年日本国際博覧会協会
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